Stoewer i inni— szczecinskie marki motoryzacyjne

Poczatek motoryzacyjnej historii firmy Stoewer mial miejsce w marcu 1896 roku.
Bernhard Stoewer senior uruchomit w tym roku fabryke pod nazwa Stettiner Eisenwerke
Bernhard Stoewer Sen., przy dzisiejszej Alei Wojska Polskiego (wtedy Falkenwalder
Chaussee). Podstawg jej produkcji byly z poczatku maszyny do obrobki metalu (tokarki) oraz,

dodatkowo, czesci do rowerdow (pedaty, tancuchy).

Widok ogélny fabryki samochodéw Stoewer w Szczecinie, lata 20te XX w. (Wszystkie zdjecia pochodzg z
archiwum Manfrieda Bauera, w zbiorach Muzeum Techniki i Komunikacji — Zajezdnia Sztuki w Szczecinie)

24-letni Emil Stoewer i1 22-letni Bernhard Junior, do§¢ wcze$nie poznawszy uroki
nowego wynalazku, jakim byl pojazdy mechaniczne napgdzane silnikiem, jeli przekonywac
swego ojca do pomyshu rozpoczecia budowy pojazdow mechanicznych na bazie rowerdw,
znanych im doskonale konstrukcji produkowanych w firmie Stoewer. Bracia rozpoczeli
pierwsze proby i eksperymenty zwiazane z projektem i1 konstrukcja swojego pierwszego
oryginalnego pojazdu, ktory miat rame¢ z wiasnej fabryki rowerdéw i zostat zaopatrzony w
francuski silnik (240 cm3) firmy De Dion - Bouton.

Pierwszy prototyp zostat ukonczony w latach 1897/1898. Dla braci przyszioscig byt
jednak czterokotowy pojazd silnikowy, elektryczny lub napedzany silnikiem spalinowym. Juz
w 1898 zaktad byt w stanie wyprodukowac pierwsze krotkie serie tego typu pojazdow. Prace
braci zyskaly w koncu na tyle uznania w oczach ojca, ze w roku 1899 roku przekazat do ich
dyspozycji fabryke przy Falkenwalder Strafle, zmieniajac jednocze$nie jej nazwe na: Gebriider
Stoewer. Fabrik fiir Motorfahrzeuge und Fahrradbestandendteile Stettin (Bracia Stoewer.
Fabryka roweréw i pojazdow silnikowych). Po objeciu kontroli nad firma, bracia w pierwszej
kolejnosci dokonali podzialu zadan. Emil (23 lata) objal odpowiedzialno$¢ za sprawy

handlowe, a Bernhard jr. (21 lat) zajal si¢ wszystkimi kwestiami dotyczacymi projektow



technicznych. Pierwszy z prawdziwego zdarzenia samochod Stoewer powstat jeszcze w 1899
- osiggal maksymalng predkos¢ 17 km/h. Jeden z egzemplarzy tego modelu przetrwat i jest

obecnie wystawiony w Muzeum Politechniki Moskiewskiej.

Fot 2 Emil Stoewer na trojkotowcu marki Stoewer (prawdopodobnie z silnikiem Dion-Bouton), lata 90. XIX w.

Réwnolegle z produkcja samochodu z silnikiem benzynowym bracia Stoewer
zbudowali swdj pierwszy samochdd elektryczny. Proby zastosowania napedu elektrycznego w
pierwszych pojazdach braci Stoewer datujg si¢ rowniez na rok 1899. W latach 1899-1905
potowe produkcji fabryki Stoewer stanowily pojazdy elektryczne. Na 32 rodzaje
produkowanych wowczas pojazdow az 22 byly to wersje samochodow elektrycznych. Katalog
ofertowy fabryki obejmowal luksusowe (jak na owe czasy) elektryczne samochody osobowe
oraz ci¢zarOwki, autobusy, taksowki 1 pojazdy strazackie, karetki pogotowia ratunkowego,
taksowki.

W 1905 zaprzestano jednak produkcji pojazdow elektrycznych. Bracia Stoewer
postawili na pojazdy spalinowe, nad ktéorymi nieprzerwanie prowadzili prace projektowe. W
1901 roku firma wypuscita na rynek swoj nowy seryjny model wyposazony w dwucylindrowy

silnik spalinowy.



Electromobil-Fiaker.

Fot.3 Jeden z pierwszych samochodow Stoewer w wersji z silnikiem elektrycznym, pocz. XX w. przed 1910 r.

Od 1900 roku w ofercie fabryki samochodéw braci Stoewer, oprocz samochoddéw
osobowych, pojawily si¢ autobusy pasazerskie i samochody ci¢zarowe. Dynamika produkcji
nowej generacji pojazdow musiata by¢ znaczna, skoro w 1904 r. firma Stoewer zostata uznana
za jednego z wazniejszych dostawcoOw autobusow pasazerskich. Bardzo istotnym wydarzeniem
dla tego wcigz mitodego i rozwijajacego si¢ przedsigbiorstwa byto uzyskanie w 1906 roku
zamoOwienia na dostawe 200 pietrowych autobuséow z silnikami 4.600 cm3 dla hrabstwa
Londyn. W 1906 r. szczecinski zaktad wprowadzit réwniez pierwszy w Niemczech samochod

z 6-cylindrowym silnikiem (model P6).



Fot 4 Jeden z pierwszych samochodow Stoewer z silnikiem spalinowym (1899 r.)
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Fot 5 a,b Prezentacja proponowanych wersji nadwozi w katalogu Stoewer model D9V, (Lata 1925-1927)



Od poczatkow produkcji, firma Stoewer oferowata réznorodne warianty rozwigzan
konstrukcyjnych nadwozi zaréwno pojazdow osobowych, jak i autobuséw 1 samochodow
cigzarowych. Jedno z pierwszych zestawien cenowych pojazdéw, z roku 1903, zawierato
jeszcze 21 wariantow konstrukcji nadwozi aut elektrycznych (osobowych, ci¢zarowych i
omnibusow) oraz 10 wersji pojazdow z silnikiem benzynowym. Przeglad kolejnych propozycji
cennikow, w ktorych nie wystepuja juz pojazdy elektryczne, wskazuje, iz preferowano kilka
podstawowych wariantéw nadwozia. Byly to przede wszystkim Landauet, Faeton, Limuzyna
(z zamknigtym lub sktadanym Iub rolowanym dachem), Limuzyna Pullman, limuzyna
kabriolet, kabriolet, kabriolet w specjalnej wersji sport i roadster kabrio.

Ewolucja oferty, w tym rezygnacja z napgdu elektrycznego, mogla mie¢ zwigzek ze
zmianami trendéw 1 gustow samych klientéw. Z drugiej strony znaczenie mogt mie¢ fakt, iz
zbyt duza réznorodno$¢ propozycji stanowita nadmierne obcigzenie dla samej fabryki. Mozna
zastosowac tu proste poréwnanie do restauracji — im dtuzsze menu, tym wigcej czasu potrzeba
na przygotowanie potraw, co generuje wigksze wydatki na zakup materiatow, a p6zniej miejsca
na gromadzenie 1 przechowywanie wszystkich niezbednych produktéw. Niektore z
produkowanych pojazddéw osobowych Stoewer miaty rowniez wersje dostosowane do potrzeb

r6éznego rodzaju zadan specjalnych - stuzb mundurowych, pogotowia ratunkowego).
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Fot 6, Sanitarka na bazie samochodu Stoewer model D12V (1925-1927 1)

Dazenie do uniwersalno$ci produktéow bylo tez §wiadectwem mozliwosci sprawnego
dostosowania cyklu produkcyjnego fabryki do réznych wymagan klientow. W 1905 roku na
Miedzynarodowe] Wystawie Motoryzacyjnej w Berlinie wéréd 10 prezentowanych roznego
rodzaju pojazdéow Stoewer przedstawit 4-osobowy woéz, wyposazony jeszcze w naped
elektryczny, przeznaczony dla potrzeb strazy pozarnej (prawdopodobnie jedyny seryjny model

elektrycznego pojazdu pozarniczego fabryki Stoewer).



Fot 7 Woz strazacki Stoewer w wersji z silnikiem elektrycznym (ok.1905 r.)

Pojazdy firmy Stoewer miaty kilka swoich odston auta praktycznego czy tez
uzytkowego. Obok wersji transportowych (np. z zamykang skrzynig tadunkowa), pojazdow
karetek do transportu 0sob chorych, z tasmy montazowej schodzity tez w Stoewery w wersji
matej taksowki. Do roku 1925 waznym segmentem produkcji fabryki byly samochody
cigzarowe oraz autobusy. Firma chwalita si¢ réwniez gamg roznorodnych pojazdow
specjalnych, budowanych na bazie swych konstrukcji cigzarowek. Produkcja samochodow
cigzarowych nasilita si¢ w okresie I wojny §wiatowej ze wzglgedu na zamowienia samochodoéw
cigzarowych dla potrzeb wojskowych. Lacznie, w okresie od 1897 do 1925, hale fabryczne
opuscito 2190 sztuk ciezarowek (o napedzie elektrycznym 1 spalinowym).

Konstrukcja cigzarowek firmy Stoewer pozwalatl na budowe na ich bazie réwniez
réznych wersji omnibuséw do komunikacji miejskiej i transportu miedzymiastowego.

Gdy po zakonczeniu [ wojny §wiatowej stala si¢ niemozliwa dalsza produkcja silnikow
lotniczych dla potrzeb wojskowych, hale fabryczne 1 park maszynowy zostat wykorzystany do
uruchomienia produkcji nowego typu pojazdu — pluga motorowego, wielofunkcyjnego pojazdu
do prowadzenia prac polowych, jak i transportu. Plug Stoewer byt maszyna uniwersalna,

przystosowang do pracy w $rednich gospodarstwach rolnych. Maszyna mogla by¢ réwniez



uzywana jako lokomobil, do napedu maszyn stacjonarnych, takich jak mtockarnie, sieczkarnie,
maszyny do czyszczenia ziarna itp.

Podobnie jak wlasciciele wielu innych firm motoryzacyjnych bracia Stoewer docenili
znaczenie reklamy jako$ci swoich pojazdéw w sytuacjach ekstremalnych. Formg sprawdzenia
1 prezentacji parametrow produkowanych pojazdéw byly udzialty w wyScigach, rajdach i1
prébach sprawnosciowych. Lista rajdow, wyscigdw, prob sprawnos$ciowych czy konkurséw
pigknosci, w ktorych startowaly samochody Stoewera (niejednokrotnie zajmujac czotowe

miejsca) jest dluga i obejmuje w przedziale czasowym od 1905 do 1939 roku ponad 110

réznego rodzaju imprez.

Fot 8a Ernst Kordewan przy modelu wyscigowego auta Stoewer w czasie wySciu na dunskiej wyspie Fano (1922).
Fot 8b zdjecia z relacji o udziale Pani Hedwig Schulte w rajdzie Monte Carlo (1928 r.)

Auta Stoewer mozna bylo zobaczy¢ na trasach zardwno klasycznych rajdow krajowych
(np. rajdy A.D.A.C., Prinz-Heinrich-Fahrt - prekursor Grand Prix Niemiec.) czy Herkomer
Fahrt (jeden z najstarszych niemieckich rajdow samochodowych). Samochody Stoewera
uczestniczyty tez w wielu zagranicznych rajdach (Lorraine, zimowe rajdy w Szwecji i Finlandii,
rajd Monte Carlo czy rajd Paryz - Nicea). Niejednokrotnie w czasie tych rajdow za kierownicg
pojazdéw zasiadali osobiscie obaj bracia Stoewer. W wickszosci rajdéow, prob

sprawno$ciowych braty udzial seryjnie produkowane samochody marki Stoewer.



Fot 9 Samochody marki Stoewer w czasie rajdu Ksigcia Henryka (Prinz Heinrich- Fahrt, 1911 r.)

W trosce o swoich klientow firma Stoewer, oprocz kompleksowej informacji na temat
zasad biezacej eksploatacji oferowanych pojazdow, oferowata im réwniez bezptatne kursy i
szkolenia w zakresie obstugi i nauki jazdy swymi pojazdami. Dotyczylo to zarowno
samochodow osobowych jaki cigzaréwek czy plugéw motorowych. Prowadzone byly réwniez

szkolenia dla firm.

Fot 12a, Lothar Duill, Instruktor szkoly nauki jazdy Stoewer obok auta Stoewer S8 (1929 r.)
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Fot 12 b, Wnetrze Sali szkoleniowej szkoty jazdy Stoewer (prawd. Lata 20. XX wieku)

Koniec firmy Stoewer

Mimo szybkiego 1 preznego rozwoju ,,Auto-Stoewer-Werke”, firma braci Stoewer
kilkakrotnie stawata w obliczu powaznych probleméw. Kryzys bankowy, ktéry nastapil w
potowie 1931 roku, spowodowat gwattowny spadek koniunktury w niemieckiej gospodarce, co
mialo katastrofalne skutki dla catej branzy motoryzacyjnej. Rowniez firma Stoewer musiata
ponies¢ tego konsekwencje. Ztozyta wowczas wniosek o postepowanie uktadowe, ktore zostato
wszczete 9 stycznia 1932 roku przed sagdem rejonowym w Szczecinie. Wniosek o uktad zostat
przyjety przez wigkszo$¢ wierzycieli, jednak dyrektor generalny Emil Stoewer musiat opuscié¢
przedsiebiorstwo. Wierzyciela zamierzali powota¢ swojego petlnomocnika na stanowisko
dyrektora handlowego. W rezultacie Emil Stoewer opuscit w listopadzie 1932 r.
przedsigbiorstwo, ktorego byl wspodizatozycielem. Z kolei Bernhard Stoewer popadt w konflikt
z kierownictwem NSKK (Nationalsozialistisches Kraftfahr-Korps), ktore uwazato, ze
samochody z napedem na przednie kota nie nadaja si¢ do jazdy w terenie, a zatem nie nadaja
si¢ do uzytku w Reichswehrze i nalezy je odrzuci¢. Oznaczato to, ze Bernhard Stoewer nie
znalazt juz wystarczajacego poparcia dla swojej polityki modelowej (naped na przednie kota)
w radzie nadzorczej, kontrolowanej w migdzyczasie przez NSDAP. W 1934 r. opuscit fabryke
Stoewer.

W latach trzydziestych XX wieku produkcja fabryki byta coraz mocniej zwigzana z

zamoOwieniami dla wojska. W 1934 roku powstata w Zatomiu filia fabryki Stoewera,



produkujaca silniki lotnicze. Od 1937 roku byt to juz samodzielny zaktad, ktory pod nazwa
,2Pommersche Motorenbau GmbH” (Pomorska Fabryka Silnikow) dziatat do konca Il wojny
$wiatowej. Fabryka samochodéw przy Falkenwalder Strale po wybuchu wojny dostosowata
swoja produkcje do potrzeb Wehrmachtu. W latach 1939-1940 z taSm montazowych zjechato
okoto 2 tysigcy wozow terenowych Geldndewagen R200 (napgdzanych silnikami o mocy 60
KM) oraz okoto 500 motocykli wyposazonych w dwie zelazne gasienice zamiast tylnego kota
(Kettenkraftrad HK 101, z silnikami o mocy 36 KM, na licencji NSU). Koniec wojny zakonczyt

histori¢ fabryki w wydaniu stworzonym przez jej zatozycieli.

-

Stoewer Sedina, Produkowany w latach 1937-1940 (fot. G. Kazmierczak, ze zbiorow Muzeum Techniki i
Komunikacji — Zajezdnia Sztuki w Szczecinie)
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