Konflikt w Zatoce Pomorskiej w latach 1985-1989 i po 1990 r.

W dniu 1 stycznia 1985 r. weszlo w zycie rozporzadzenie o poszerzeniu wod
terytorialnych do 12 mil morskich (Mm) wydane przez rzad Niemieckiej Republiki
Demokratycznej. Dokument ten datowany na 20 grudnia 1984 r. byt wypethieniem Ustawy o
granicach panstwowych NRD z 1982 r., umozliwiajacej wtadzom tego panstwa samodzielne
przeprowadzenia zmiany szeroko$ci morza terytorialnego, bez ogladania si¢ na wschodniego
sasiada. W jego wyniku Berlin Wschodni dokonatl aneksji czgsci Zatoki Pomorskiej wraz z
pélnocnym torem podejéciowym do Zespolu Portow Szczecin-Swinoujécie (ZPS-S) i
niezbednym dla funkcjonowania tego portu gtebokowodnym kotwicowiskiem nr 3. Dzialanie
to zostato podjete wbrew zasadom prawa morza i godzito spojnos¢ socjalistycznej wspdlnoty.
Przeczylo tez deklarowanej od dekad przyjazni migdzy NRD a PRL oraz zapisom bilateralnych
traktatow 1 umoéw. Decyzja wladz wschodnioniemieckich stata si¢ poczatkiem otwartego
konfliktu migdzy oboma panstwami, trwajacego do 1989 r. Sam przedmiot sporu (wody Zatoki
Pomorskiej), jak i wynikajace z niego potencjalne problemy gospodarcze dla przemyshu
morskiego Pomorza Zachodniego determinowaly takze powazne zainteresowanie
mieszkancow na czele z regionalnymi elitami.

Genezy konfliktu nalezy szuka¢ w niekonsekwentnych decyzjach konferencji
poczdamskiej z 2 sierpnia 1945 r. Wyznaczono wowczas jedynie ladowy przebieg
rozgraniczenia migedzy Radziecka Strefa Okupacyjng w Niemczech, a ziemiami oddanymi pod
polska administracjg, ktore przez Warszawe od poczatku byly uznawane za trwaly nabytek
panstwa polskiego. Na tej podstawie przeprowadzono jesienig 1945 r. delimitacje, jednak
mieszana polsko - radziecka komisja nie wyznaczyla przebiegu granicy morskiej, nie majac
kompetencji ani odpowiednich delegacji w decyzjach Wielkiej Trojki. Zostato to uzupetnione
juz po powstaniu Niemieckiej Republiki Demokratycznej, ktora 6 lipca 1950 r. zawarla z
Warszawa Uktad Zgorzelecki, uznajac linie¢ poczdamska za istniejacg granice polsko-
niemieckg. Dokumentem wykonawczym, w ramach ktorego dokonano pewnych korekt
granicznych 1 po raz pierwszy przeprowadzono delimitacje granicy morskiej, stat si¢ Akt
Frankfurcki z 1951 r. Zgodnie z 6wczesnym prawem morskim pas wod terytorialnych obu
panstw w Zatoce Pomorskiej miat szeroko$¢ 3 Mm 1 taki stan przetrwal do drugiej potowy lat
70-tych XX w. W okresie tym rozwoj gospodarki morskiej PRL doprowadzit do
intensywniejszego wykorzystania akwenu. Wielkim naktadem $rodkéw finansowych do 1969
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polskiego morza terytorialnego, umozliwiajacy bezpieczna zegluge do ZPS-S wigkszych
statkbw. Oba sasiednie panstwa mialy tez powazne plany zwigzane z eksploatacja ropy
naftowej 1 gazu ziemnego z podmorskiego szelfu, ktérego rozgraniczenia nalezato uprzednio
dokona¢. Nastgpito to w ramach umowy z 1968 r., jednak niedopatrzenie ze strony Warszawy
spowodowato niekorzystng jej tres¢, w ktorej zignorowano polskie inwestycje w dnie Zatoki
Pomorskiej, pozostawiajac na wschodnioniemieckim szelfie ponad 18 Mm pdinocnego toru
podejsciowego do Swinoujscia. Zemécilo si¢ to pod koniec kolejnej dekady, gdy Polska
Zegluga Morska zaczela wprowadzaé do eksploatacji statki potrzebujace nowego
glebokowodnego  kotwicowiska. Polskie wladze morskie, zgodnie 2z prawem
migdzynarodowym wystapity o zgode na jego przygotowanie u wiasciciela dna morskiego —
administracji morskiej NRD. Takiej zgody Berlin Wschodni nigdy nie udzielil. Towarzyszyta
temu paradoksalna sytuacja, w ktorej czes¢ dna Zatoki Pomorskiej nalezala do Niemiec
Wschodnich, tor wkopany w tym dnie byt de facto polski, a wody nad nimi byty niczyje.
Probujac uregulowad ten stan rzeczy Warszawa w 1977 r. przyjeta ustawe O morzu
terytorialnym PRL. Wychodzac naprzeciw nadchodzacej zmianie przepisow prawa morza,
rozszerzono polskie wody terytorialne do szerokosci 12 Mm. Nie okre$lono jednak jego granic
bocznych uznajac, Ze zostanie to dokonane podczas negocjacji z sasiadami. Mimo rysujacej si¢
twardej postawy wtadz NRD powaznym btedem strony polskiej byt brak umieszczenia w
tekScie ustawy ustepow, na mocy ktérych wlaczono by w granice morza terytorialnego tory
wodne 1 kotwicowiska potozone na Zatoce Pomorskiej. Cho¢ bylo to mozliwe na mocy
Konwencji Genewskiej z 1958 r., to jednak skalg zaniedban obrazuje fakt, iz do drugiej potowy
lat 80-tych XX w. zaden z polskich portow nie mial formalnie ustalonej redy, a port w
Swinoujéciu nie mial nawet ustawowo okreslonych granic. Rozpoczete w 1978 r. negocjacje
od razu popadly w impas, rozbijajac si¢ o sztywne stanowisko NRD, ktora postulowata
przeprowadzenie granicy na Zatoce Pomorskiej zgodnie z podziatem szelfu kontynentalnego.
Warszawa pozostata bierna zar6wno wobec wspomnianej Ustawy o granicach panstwowych
NRD 7z 1982 r., jak 1 jej rozporzadzenia wykonawczego z 20 grudnia 1984 r. Bez ogladania si¢
na stanowisko wladz PRL, dokonujac poszerzenia wdd terytorialnych do 12 Mm, Niemcy
Wschodnie wykorzystaly kuriozalny i btedny zapis Aktu Frankfurckiego przeprowadzajac
granice w Zatoce Pomorskiej przez punkt A/13, odlegly od brzegu az o 6 Mm. Wykraczal on
poza dotychczasowy 3-milowy pas wod terytorialnych i1 nie powinien si¢ znalezé w opisie
granicy z 1951 r., a mimo to przez ponad 30 lat Warszawa nie postarata si¢ o odpowiednig
korekte. Punkt A/13 ulokowany o 270 m na wschod (1?) od toru wodnego do Swinoujscia, stal
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pozniejszego konfliktu. Suma bledow i zaniechan strony polskiej oraz jednostronne dziatania
Niemcow doprowadzily do tego, ze z dniem 1 stycznia 1985 r. (kiedy to ww. rozporzadzenie
weszto w zycie) NRD uznawala si¢ za wlasciciela wigkszo$ci akwenu, na ktorym znajdowaty
si¢ glebokowodny tor wodny i kotwicowisko, niezbedne do funkcjonowania ZPS-S.

Biernos¢ wtadz centralnych spowodowata, ze na pierwszy plan wysuneli si¢ eksperci
zwigzani z dyrektorem Urzedu Morskiego w Szczecinie (UMS) kap. z. w. Jézefem Stebnickim,
ktory od poczatku stycznia 1985 r. inicjowal aktywne dzialania na rzecz obrony polskiego
interesu. W pismach kierowanych do Urzedu Gospodarki Morskiej (UGM) unaocznial jakie
negatywne konsekwencje przyniosg jednostronne dziatania NRD. Zwracal uwage na zia wole
Niemiec Wschodnich, ktére zupetnie inaczej przeprowadzity swoja granicag morska z RFN i
Danig w Zatoce Meklemburskiej, odsuwajac ja na poludnie i respektujac interes zeglugowy
tych panstw. Przesytat konkretne propozycje rozgraniczenia wod w Zatoce Pomorskiej, ktore
miaty doprowadzi¢ do podobnego rozwigzania. Nalezy podkresli¢ $wietng prace wykonana w
UMS, gdyz propozycje J. Stebnickiego z lutego 1985 r., po czterech latach konfliktu, w petni
weszly do polsko-enerdowskiej umowy. Jego aktywnos¢, w tym osobiste wizyty w Warszawie,
doprowadzity do tego, ze 20 lutego 1985 r. rzad PRL wystapit z bezprecedensowa, jak na
warunki funkcjonowania wspolnoty socjalistycznej, nota dyplomatyczng do Berlina
Wschodniego, odrzucajaca jednostronng delimitacje wod Zatoki Pomorskiej dokonang przez
NRD.

Rozpoczgte wkrotce rokowania polsko-wschodnioniemieckich —ekspertow nie
doprowadzity do zblizenia pogladéw, a obie strony pozostaly na swoich stanowiskach.
Dzialania wtadz NRD okazywaty si¢ by¢ nad wyraz powazne, dlatego ich przyczyn nalezy
szuka¢ nie tylko w prestizowej rywalizacja o zajecie drugiej po ZSRR pozycji w bloku
wschodnim. Cho¢ niewatpliwie stato si¢ to mozliwe w wyniku ostabienia PRL pograzonej w
latach 80-tych w politycznym i gospodarczym kryzysie. Wazng rol¢ odgrywat tez czynnik
ekonomiczny. Wschodnioniemieckie porty: Rostock, Warnemiinde, Sassnitz, Wismar od lat
70-tych wzbogacaly si¢ o coraz bardziej nowoczesng infrastrukturg¢ przetadunkowa.
Stosunkowo dobrze rozwinigta sie¢ autostrad i dogodne potozenie, na styku Wschodu i
Zachodu, w wyniku ,,przyblokowania” portu w Szczecinie i Swinouj$ciu, pozwoliloby NRD
przeja¢ duza cze$é transportu miedzynarodowego Europy Potudniowej i Srodkowo-
wschodniej. Od poczatku lat 80-tych XX w. niezwykle intensywnie budowany byt terminal
promowy w Mukran (na Rugii), ktory z zatozenia w razie niepewnej sytuacji w Polsce mogt
przeja¢ tranzyt z ZSRR. Czy tym nalezy tez tlumaczy¢ agresywne dzialania
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doszto do ponad 180 incydentéw. Enerdowskie patrolowce dobijaty do burt polskich jachtow
powodujac zniszczenia 1 zagrazajac bezpieczenstwu zeglugi, domagajac si¢ opuszczenia
akwenu uznawanego za wody terytorialne Berlina Wschodniego. Tego samego oczekiwano od
statkow handlowych réznych bander zmierzajacych do ZPS-S, badz stojacych w oczekiwaniu
na odlichtunek na kotwicowisku nr 3. Moglo to utrudni¢ funkcjonowanie ZPS-S oraz
powodowac wrazenie nielegalnego eksploatowania redy przez strong polska, a zarazem sktoni¢
szczegolnie obcych armatoréw do wybierania innych portéw zachodniego Battyku.

W cieniu tych incydentéw trwato poszukiwanie porozumienia migdzy Warszawg a
Berlinem Wschodnim. W 1986 r. negocjacje podjeto na najwyzszym szczeblu, jednak
spotkania premierow Willego Stopha i Zbigniewa Messnera tez nic nie zmienily. Dopiero
wiosng 1987 r. uznano, ze w celu przelamania impasu, dyskusje nalezy przenie$¢ na forum
partyjne, poprzez rozmowy sekretarzy Komitetow Centralnych SED i1 PZPR, Hermana Axena
1 Jozefa Czyrka. Obydwie strony twardo bronity swoich pozycji, jedynie we wrzesniu 1987 r.
prébowano deeskalacji napigcia poprzez powstrzymanie jednostek Volksmarine od zaktocania
zeglugi do ZPS-S. W kolejnych miesiacach incydenty jednak nie ustaly. Wydaje sie, ze wtedy
powoli do $wiadomosci wladz polskich zaczeto dociera¢ o co toczy si¢ gra. Znamienne sg tu
stowa dwczesnego Ministra Spraw Wewnetrznych Czestawa Kiszczaka: Stalo si¢ dla nas jasne,
Ze tu nie chodzi o lowiska sledzi, ani o ambicjonalne spory, ale o kontrolg nad morskq drogg
do Szczecina, a potem o zaduszenie polskiego ZPS-S.

W tym czasie w obrong¢ polskiego interesu wiaczyt si¢ aktywnie I sekretarz Komitetu
Wojewddzkiego PZPR w Szczecinie Stanistaw Miskiewicz, zwigkszajac po linii partyjnej sile
glosu J. Stebnickiego. Ich bliska wspdlpraca gwarantowata z jednej strony odpowiedni wktad
merytoryczny, a z drugiej umozliwiata bezposrednie kontakty z centralnymi elitami partyjno-
panstwowymi. Stalo si¢ to bardzo wazne w okresie 1988-1989, gdy konflikt wchodzit w swoja
ostatnig fazg 1 trwaly intensywne negocjacje mi¢dzy PRL i NRD. Wlasnie wtedy w
szczecinskim o$rodku powstato szereg bardzo interesujacych 1 obszernych opracowan
dotyczacych propozycji na korzystne dla Polski zakonczenia sporu z Berlinem Wschodnim.
Interesujacym tego aspektem byta wspotpraca rdéznych srodowisk Pomorza Zachodniego, nie
zawsze bliskich wladzom. Pokonujac wzajemne opory, znalazty one wspdlny jezyk, by
wymienia¢ poglady, ktore budowaty polska argumentacje wzgledem pozytywnego rozwigzania
konfliktu, tworzac nacisk spoleczny na wladze centralne. Platformg dziatania stala sig
utworzona w 1987 r. Rada Morska Stowarzyszenia PAX, a uczestniczyli w niej miejscowi
naukowcy oraz zacne grono specjalistow, w tym m.in. prezes Trybunatu Konstytucyjnego
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Klubie Katolikéw, ktorzy wraz ze szczecinskimi naukowcami i ekspertami od spraw morskich
utworzyli Klub Ksztaltowania i Ochrony Srodowiska. Wspélnie organizowali oni Sejmiki
Morskie, gdzie od 1988 r. temat konfliktu i sposoby jego rozwigzania byl czgsto poruszany.
Postulaty wzywajace wtadze do obrony polskiego interesu w Zatoce Pomorskiej zostaty podj¢te
w liscie skierowanym do gen. Wojciecha Jaruzelskiego przez portowcow z ZPS-S,
strajkujacych w sierpniu 1988 r. Wczesniej juz, w 1986 r., $rodowiska opozycji
solidarno$ciowej w Szczecinie znaczaco przyczynily si¢ do przetamywania decyzji cenzury
zakazujacej informowania o konflikcie z NRD. Zajmowata si¢ tym lokalna prasa
drugoobiegowa, w tym najobszerniej czasopismo ,Obraz”. Publikowano tam mapy,
prezentujace istote¢ konfliktu, wnikliwie przedstawiano jego geneze, opisywano aktualne
agresywne dzialania wschodnioniemieckiej floty, relacjonowano dyskusje naukowcow i
ekspertow od spraw morza, czgsto zarzucajagc wladzom panstwowym brak nalezytego
zainteresowania problematyka Pomorza Zachodniego. W koncu tematyka konfliktu trafita
nawet do homilii ordynariusza diecezji szczecinsko-kamienskiej bp Kazimierza Majdanskiego.
W pewnym momencie mozna bylo dostrzec bezprecedensows, jak na warunki lat
osiemdziesigtych XX w PRL, synergi¢ dziatan, gdzie w sprawie konfliktu w Zatoce Pomorskiej
wspotdzialali ze soba biskup, lokalni politycy katoliccy, sekretarz PZPR, robotnicy zaktadow
zwigzanych z gospodarkg morska, dzialacze podziemnej Solidarnosci, naukowcy 1 eksperci.
Dlatego, inaczej niz w pozostatej cze¢sci Polski, temat sporu z NRD byl na Pomorzy Zachodnim
byt znany szerszej czg$ci spoleczenstwa.

Nie wyjasnione do dzi$ sg okoliczno$ci, w jakich doszto do przetomu w kontaktach
polsko-enerdowskich w sprawie konfliktu. Rokowania ruszyly z miejsca na wiosn¢ 1988 r., po
wroclawskim spotkaniu Ericha Honeckera 1 Wojciecha Jaruzelskiego. Towarzyszyta im
zdecydowana zmiana stanowiska zajmowanego przez NRD, co wydaje si¢, mialo zwiazek z
ogolnopolityczng sytuacja w bloku wschodnim, stosunkami niemiecko — radzieckimi oraz
sytuacjg wewnetrzng w PRL 1 NRD. Brak poparcia SED (Socjalistyczna Partia Jednosci
Niemiec) dla polityki Michaita Gorbaczowa i1 szukanie ucieczki do przodu przez ekipe W.
Jaruzelskiego, powodowato, ze z perspektywy pograzajacej si¢ w pieriestrojce Moskwy
Warszawa stawala si¢ o wiele blizsza niz tkwigcy w brezniewowskim dogmatyzmie Berlin
Wschodni. Wbrew wcze$niejszym deklaracjom negocjatorzy wschodnioniemieccy zgodzili si¢
na pozostawienie po stronie polskiej lub na morzu otwartym catego pétnocnego toru wodnego
oraz wszystkich kotwicowisk. Wylaczono je rowniez z obszaru szelfu i strefy rybotowczej
NRD, ktorych granice, tytulem rekompensaty, zostaly przesunigte na wschod. Uzgodniono

takze, ze elementy infrastruktury morskiej ZPS-S (tory wodne i kotwicowiska) nie beda



przysztosci wlaczone do wylacznej strefy ekonomicznej NRD, jezeli to panstwo zdecyduje si¢
ja utworzy¢. Wszystko to zostalo zawarte w Umowie miedzy PRL a NRD w sprawie
rozgraniczenia obszarow morskich w Zatoce Pomorskiej podpisanej 22 maja 1989 r. W tym
dniu zakonczyl si¢ trwajacy cztery lata otwarty konflikt miedzy PRL a NRD o przebieg

wspolnej granicy morskiej.

Sprawa Szczecina i Zatoki Pomorskiej po 1945 roku
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Paradoksalnie, zawarcie ww. umowy, ktéra nota bene oprocz ukladow polsko-
niemieckich z 1950/51 r. 1 z 1970 r. stata si¢ podstawa Traktatu granicznego miedzy Polska, a
zjednoczonymi Niemcami z 1990 r., nie zakonczyto kontrowersji dotyczacych tego akwenu.
Rozgorzaly one na nowo juz w innych, postzimnowojennych warunkach miedzynarodowych i
przy innych, nierownych potencjatach obu sgsiadéw. W 1994 r. wtadze RFN jednostronnie i
bez konsultacji z Warszawg ustanowity wytaczng stref¢ ekonomiczng na Morzu Battyckim,
tamigc umowe z 1989 r. (i de facto traktat graniczny z 1990 r.), przez wiaczenie do niej
obszaréw, na ktorych ulokowany byt potocny tor podejsciowy do Swinoujécia i
glebokowodne kotwicowisko nr 3. Zaskoczone polskie wtadze odpowiedziaty w 1995 r. notami
protestacyjnymi oraz podjety spozniong akcje wiaczajac, zgodnie z konwencja prawa morza z
1982 r., ww. akweny jako rede ZPS-S do polskiego morza terytorialnego. Mozna to byto zrobi¢
juz po 1989 r., jednak kolejny raz zabrakto odpowiedniej konsekwencji i aktywnosci ze strony
Warszawy. Moze tez propagandowo deklarowany ,,powr6t do Europy” oraz wizja tworzenia
dobrosgsiedzkich stosunkéw z zachodnim sgsiadem i towarzyszacy jej tzw. kicz pojednania,
utrudnial aktywne dziatania na poéinocno-zachodnich kresach. Budowal za to naiwne
przeswiadczenie, ze po zamknigciu oczu na przeszto$¢, nietatwa polsko - niemiecka historia
zniknie, trup lezacy w szafie, o ktorym si¢ nie bedzie mowito, nigdy z niej nie wypadnie.

Powstat wigc kolejny raz obszar sporny, do ktérego obie strony roscity pretensje.
Wydaje si¢ jednak, ze to polskie dzialania nie tamaty umow bilateralnych 1 byty zgodne z
prawem miedzynarodowym. Podstawa decyzji wladz RFN stala si¢ interpretacja zawezajaca
tres¢ umowy z 1989 r., uznajaca za wiazace jedynie te artykuty, ktore stricte poswigcone byly
kwestii granicy migedzy oboma panstwami. Berlin uznal, ze skoro traktat z 1990 r. byt traktatem
granicznym, to potwierdzat on jedynie przebieg granic panstwowych, pozostawiajac inne
sprawy wzajemnym negocjacjom, na ktore Warszawa nie zamierzala si¢ zgodzi¢. Wydaje sig,
7ze RFN probowata w ten sposéb wykorzystaé swoja rosnaca, po zjednoczeniu, pozycje
mig¢dzynarodowa, budowang przez site ekonomii i tradycji bonskiej Zivilmacht (mocarstwa
cywilnego). Niebagatelne znaczenie miato tez pewnie zaambarasowanie Warszawy dziataniami
Berlina, oficjalnie uznawanego za ambasadora polskich staran o przyjecie do EWG/UE 1
NATO.

Watpliwa interpretacja prawna sklonita wladze RFN do dziatan majacych, metoda
faktow dokonanych, potwierdza¢ wtasne roszczenia do ekonomicznego uzaleznienia Zatoki
Pomorskiej. Na spornym akwenie ogtaszano morskie ¢wiczenia wojskowe (1995 1 2006), nie
zawsze informujac o nich stron¢ polska, co m.in. zmuszato polskie promy do rezygnacji z

poruszania sie po oznaczonym torze wodnym do Swinoujicia i ryzykownego przeplywu



skrajem ptycizn Lawicy Odrzanskiej. Potwierdzeniem praw do ekonomicznego wykorzystania
wod 1 dna Zatoki Pomorskiej byly tez dzialania niemieckich okretow patrolowych wzgledem
poglebiarek, ktorych prace pozwalaja zapewni¢ odpowiednia glebokos$¢é na poéinocnym torze
podejsciowym, a bez ktorej znaczenie spedycyjne ZPS-S gwattownie by si¢ zmniejszyto.
Powyzsze dziatania byly oprotestowywane przez polski MSZ, jednak nie zmienito to
stanowiska wladz niemieckich, ktore deklarowaty che¢ wyjasnienia watpliwosci wzgledem
statusu prawnego Zatoki Pomorskiej. Warszawa, nie majac watpliwos$ci dotyczacych umowy z
1989 r., uchylata si¢ od negocjacji, ignorujac przepisy prawne RFN. W odpowiedzi, w 2005 r.,
rozporzadzeniem Federalnego Ministerstwa Srodowiska, Ochrony Przyrody i Bezpieczenstwa
Reaktorow ulokowano na spornym akwenie rezerwat przyrody ,,Zatoka Pomorska”, ignorujac
tym razem polskie ustawodawstwo dotyczace redy ZPS-S i jej przynaleznosci do polskiego
morza terytorialnego. Trzymanie si¢ litery prawa tego rozporzadzenia i poszanowanie jego
ekologicznych zalecen oznaczatoby uniemozliwienie prac polegajacych na podtrzymaniu
droznosci toru wodnego 1 kotwicowiska nr 3 oraz de facto przyblokowanie zeglugi do
Swinoujécia i Szczecina.

Jeden z ostatnich aktow polsko-niemieckich kontrowersji dotyczacych Zatoki
Pomorskiej zwigzany jest z planowanymi i prowadzonymi w drugie;j i trzeciej dekadzie XXI w.
projektami gospodarczego wykorzystania tego obszaru. Chodzi o niemieckie dgzenia objecia
spornego akwenu planem zagospodarowania, pozwalajgcym na budowe na Lawicy Odrzanskiej
morskiej elektrowni wiatrowej 1 polski sprzeciw, podkreslajacy prawa do §winoujskiej redy.
Najglosniejsze roznice stanowisk dotyczyly budowy rurociaggu Nord Stream, ktory
przebiegajac po dnie Zatoki Pomorskiej tworzy realne niebezpieczenstwo rozwoju portow w
Szczecinie i Swinoujsciu. Do momentu jego otwarcia w listopadzie 2011 r. wptywaé tam mogly
statki o glebokos$ci zanurzenia do 13,2 m. Ulozenie gazociggu spowodowato utrwalenie tego
stanu rzeczy, a w kontekécie budowy gazoportu LNG w Swinoujsciu i planowanego
poglebiania toru wodnego, zablokowalo potencjalne rejsy wielkich gazowcodw, majacych
zanurzenie do 15 m (maksymalne zanurzenie statkow przy przejsciu na Baltyk przez Cie$niny
Dunskie). Wiladze niemieckie deklarowaty zaglebienie gazociggu w dnie morskim na
przecigciu pdinocnego toru podejsciowego, ale nie jest mozliwe by poglebiarki kopaty
bezposrednio nad gazociagiem nawet jezeli od 2022 r. nie jest on uzytkowany.

Jak sprawa ta bedzie rozwigzywana w przyszlosci pokarze czas, faktem jest, ze kwestia
Zatoki Pomorskiej jest caty czas problemem ciekawym. Istniejacy, cho¢ nie nagtasniany spor
dowodzi trwalo$ci istnienia interesOw narodowych, wystepujacych mimo procesow

globalizacyjnych oraz unifikacyjnych w Europie. Rozwigzaniem idealnym byloby jego



zakonczenie na drodze bilateralnego porozumienia, kwestig otwartg jednak pozostaje, czy
pojawia si¢ ku temu odpowiednie warunki oraz wola polityczna Polski i Niemiec. W 2015 r.
zostata ogloszona wizja budowy na wyspie Wolin, na wschdéd od Terminala LNG w
Swinoujéciu, nowego Glgbokowodnego Terminala Kontenerowego, zwanego od 2025 r.
Przyladkiem Pomerania. Koncepcja ta zostata Uchwatg Rady Ministrow wtaczona w 2019 r.
do Programu rozwoju polskich portow morskich do 2030 roku, zaktadajacego koniecznos¢
zapewnienia bezpiecznego dostepu do portu w Swinoujéciu statkom o zanurzeniu do 15 m. W
kontekscie sporu z RFN 1 przebiegu gazociggu Nord Stream wymusza to budowe nowego toru
podejsciowego do Swinoujscia. Ma on przebiega¢ wytacznie przez polskie wody terytorialne
oraz przez polska wytaczng stref¢ ekonomiczng na wschod od plycizn Lawicy Odrzanskie;.
Ciekawe jest, ze podobny postulat zgtaszaly juz wladze NRD podczas negocjacji w latach 80-
tych. Z powodu oOwcze$nie watlych mozliwosci ekonomicznych panstwa polskiego 1
nierealno$ci pozyskania §rodkéw finansowych potrzebnych do jego budowy, pomyst ten byt
odrzucany przez wtadze PRL. Dzi$, w zupehie innych warunkach polityczno-gospodarczych,
plan ten moze sta¢ si¢ realny. Stanowi¢ tez moze ucieczke do przodu, wobec niezakonczonego
sporu z RFN, dzigki czemu Polska uzyska bezkonfliktowy dostep do ZPS-S, a konflikt nie

bedzie juz zagrazat jej interesom na Battyku.
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