Gospodarka prowincji pomorskiej w XIX i w I polowie XX wieku

Nim rytm fabrycznych syren i wielkie budowle przemystowe na stale urozmaicity
krajobraz prowincji pomorskiej, funkcjonowanie tutejszych mieszkancow przypominato
zmagania z tradycyjnym porzadkiem. Region ten w pierwszej potowie XIX wieku cechowat
si¢ rolniczym charakterem, w ktorym dynamika procesoOw gospodarczych wyznaczana byta
przez pory roku, a nie wolnorynkowe wskazniki. Wytworczo$¢ dobr i obrét towarowy opieraty
si¢ w glownej mierze na rozleglych majatkach ziemskich oraz powoli tworzacych sig,
rozproszonych manufakturach. Prowincjonalna gospodarka dusita si¢ jednak z powodu braku
chtonnych rynkéw zbytu.

Na tym wlasnie tle glgbokie reformy ustrojowe oraz narodziny kapitalistycznych form
produkcji, ktore objely panstwo pruskie po wojnach napoleonskich, stawaly si¢ szansg na
catkowita transformacje¢ cywilizacyjng. Nowy tad prawno-ekonomiczny miat nie tylko
zintegrowa¢ pomorski rynek wewnetrzny, ale przede wszystkim otworzy¢ go na $wiat za
posrednictwem pr¢znego wezta komunikacyjnego, jaki wyrastal w rejonie uj$cia Odry.

Ztota era nowozytnych przeksztalcen gospodarczych na pomorskiej wsi rozpoczela sie
od edyktow regulacyjnych, ktére poczatkowo przez dotychczasowe, tradycyjne elity
konserwatywne, traktowane byty ze sporg doza sceptycyzmu. Gléwnym motorem napedowym
stato si¢ dazenie do unowoczes$nienia pruskiego rolnictwa po klesce 1806 roku. Pierwszy tak
wyrazny impuls wyszedt bezposrednio od reformatoréw panstwowych — Heinricha Friedricha
Karla vom Stein oraz Karla Augusta von Hardenberga. Wypracowane przez nich akty prawne,
wdrazane sukcesywnie od 1807 roku, znosity poddanstwo osobiste chtopéw 1 zmodyfikowaty
zasady obrotu ziemig.

Przedsigwzigcie to od poczatku napotykatlo jednak na opor natury spotecznej i
faworyzowato wielkich posiadaczy ziemskich. Regulacje z lat 1811 1 1816, a takze ordynacje z
1821 roku dotyczace zniesienia wspolnot gruntowych (serwitutéw), uksztattowaly stosunki
wlasnosciowe w sposob mocno nierownomierny. Uwlaszczenie za odszkodowaniem zmusito
kmieci do oddania na rzecz dworéw od jednej trzeciej do polowy uzytkowanej dotad ziemi w
zamian za uzyskanie pelnej wilasnosci pozostalej czgsci. W efekcie tych diugofalowych
procesOw, u schylku stulecia struktura agrarna prowincji pomorskiej charakteryzowata si¢
ogromng koncentracjg kapitatu. Wielka wlasno$¢ ziemska (dobra rycerskie nalezace do
junkrow) skupita w swoich rekach okoto 64% ogotu uzytkow rolnych, co stanowito wskaznik

niespotykany w innych cze$ciach Prus. Rownolegle na Pomorzu Przednim (Vorpommern) i



Tylnym (Hinterpommern) dokonywat si¢ proces urynkowienia dobr szlacheckich — bogacace
si¢ mieszczanstwo szczecinskie, koszalinskie i1 stupskie masowo wykupywato zadtluzone
majatki, przejmujac do polowy XIX wieku blisko 40% ogdlnej liczby wielkich gospodarstw.
Tymczasem ubozsza ludno$¢ wiejska, pozbawiona gruntu, przeksztalcala si¢ w armie
robotnikow folwarcznych, stajac si¢ podlozem pod przyszie procesy migracyjne i
demograficzne.

Glowne strefy gospodarcze rolniczej prowincji pomorskiej, cho¢ podporzadkowane
dominacji folwarcznej, wytyczaly zrdéznicowany i zdeterminowany lokalnymi warunkami
naturalnymi podzial prowincji. Zarysowatly si¢ zatem nast¢pujace obszary gospodarcze:

1. Pomorze Przednie (Vorpommern) oraz rejon Pyrzyc. Byly to dwa niezintegrowane
przestrzennie ale podobne sobie obszary o wyjatkowo korzystnych warunkach
glebowych, stanowigce centrum intensywnej uprawy pszenicy, jeczmienia oraz
burakoéw cukrowych;

2. Obszar nadodrzansko-zalewowy (Oder-Haff-Gebiet). Ta cze$¢ prowincji
pomorskiej charakteryzowata si¢ silnym stopniem koncentracji wielkiej wlasnosci 1
powigzana byta bezposrednio z chtonnym rynkiem Szczecina. Dodatkowo, rozwijat
si¢ tu mocno przemyst drzewny;

3. Pas nadmorski Pomorza Tylnego (Hinterpommersche Kiistenland). W skiad tej
czgsci prowincji pomorskiej wchodzily tereny o strukturze rolniczo-rybackiej, z
dominacja gospodarstw chlopskich i rozwijajaca si¢ powoli funkcja letniskowa;

4. Wysoczyzny 1 Pojezierze Pomorskie (Hinterpommersche Hohenriicken). Byt to
obszar o stabych glebach piaszczystych, gdzie dominowat intensywny wypas owiec,
a takze gospodarka lesna oraz uprawa zyta, owsa i ziemniakow.

Dotarcie nowoczesnej wiedzy agronomicznej do gltownych majatkow ziemskich
przyniosto niespotykany dotad rozkwit produkcji. Zastgpienie dawnej trdjpolowki
ptodozmianem oraz wprowadzenie upraw roslin motylkowych (koniczyny, seradeli i tubinu)
stalo si¢ impulsem do glebokich przemian na polach. Szczeg6lne znaczenie zyskata uprawa
ziemniaka, ktéra stata si¢ podstawa rozwoju przemystu rolno-spozywczego i gorzelnictwa.
Lokalne wtadze oraz ziemianie zrzeszeni w organizacjach takich jak Pomorskie Towarzystwo
Ekonomiczne w Koszalinie szybko dostrzegli potencjat w powszechnym stosowaniu margla,
gipsu 1 nawozoéw sztucznych. Postep agrotechniczny zyskat zatem zupeilnie nowy wymiar,
przeksztalcajac tradycyjne zaplecze surowcowe w nowoczesny kompleks agrarny.

Wielki sukces gospodarczy rolnictwa prowincji pomorskiej uruchomil lawing

inwestycji w sektorze przetwérczym i maszynowym. Poczatkowo przemyst prowincji opierat



si¢ na rozproszonych branzach spozywczych — gléwnie miynarstwie, browarnictwie oraz
cukrownictwie, ktére w drugiej potowie XIX wieku zyskaty potezne zaplecze w postaci
nowoczesnych fabryk cukru (m.in. w Stargardzie, Gryficach czy Pyrzycach). Prawdziwy
przetom technologiczny dokonat si¢ jednak w Szczecinie 1 w jego poblizu. Tworzaca si¢
aglomeracja szczecinska dysponowata rosnagcym kapitatem kupieckim i dostgpem do rynkow
zewnetrznych. Decydujacym krokiem w budowaniu potegi przemystowej miasta stata si¢
likwidacja dawnych ograniczen cechowych oraz wlaczenie Szczecina i prowincji pomorskiej

w system ogdlnoniemieckiego Zwigzku Celnego.
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Szczecin (Stettin). Widok na zabudowania Browaru Bohrischa (Bohrisch-Brauerei) na Pomorzanach z
neogotyckim budynkiem administracyjnym, halg warzelni oraz kominami fabrycznymi. Stan z 1864 roku.
Deutschlands Stiadtebau: Stettin, hrsg. von Magistrat, Berlin-Halensee 1925 (b.n.s.).

W prowincji pomorskiej wyrost wowczas potezny, samodzielny gracz w branzy
metalurgicznej i mechanicznej. Cho¢ poczatki opieraty si¢ na mniejszych zaktadach, takich jak
odlewnia zelaza Meistera, symbolem nowej epoki stala si¢ wielka fabryka maszyn i stocznia
»Vulcan” w Drzetowie, a takze zaklady Alberta Emila Niiscke 1 zaklady stoczniowe
,»Oderwerke”. Z ich hal montazowych wyjezdzaty zaawansowane technologicznie konstrukcje
zelazne, maszyny parowe, parowozy oraz potezne statki, ktore wyrobily szczecinskiemu
przemystowi marke na catym $wiecie.

W §lad za przemystem maszynowym rozwinat si¢ przemyst budowlany, a szczegolnie
produkcja materiatow budowlanych. Wykorzystanie bogatych z16z margla i kredy w rejonie
podszczecinskich Zdrojow doprowadzito do powstania wielkich cementowni (m.in. zaktadu
»tern”), ktore dostarczaly tysigce ton surowca na potrzeby rozrastajacych si¢ (nie tylko)

niemieckich metropolii z Berlinem na czele.



Szczecin (Stettin). Panorama zaktadow Szczecinskiej Fabryki Wyrobow Szamotowych (Stettiner Chamotte-
Fabrik) z halami produkcyjnymi, kominami oraz transportem wodnym na rzece. Stan z 1871 roku. Stettiner
Chamottefabrik Aktiengesellschaft Vormals Didier. 50 Jahre Aktiengesellschaft 1872-1922, Stettin 1922 (b.n.s.).

Szczecin (Stettin. Dzewo prezentuj qy rozle ompleks faki cementu portlandzkiego ,,ern” w Zdroj ach
(Stettiner Portland-Cement-Fabrik ,,Stern”, Finkenwalde) wraz z bocznica kolejowa i piecami szybowymi. Koniec
XIX wieku. Geschichte der Stettiner Portland-Cement-Fabrik 1855-1905, Stettin 1905, s. 5.

Rozrastajaca si¢ produkcja przemystowa wymusita konieczno$¢ budowy nowoczesnego
systemu transportowego. Przelomowym momentem, ktory trwale zapisat si¢ w dziejach
prowincji, bylo uroczyscie otwarte w 1843 roku potaczenie kolejowe Szczecina z Berlinem. Ta
dluga na 135 kilometrow trasa stata si¢ gldwnym napgdem gospodarczym regionu, taczac
morskie okno na §wiat z rozwijajaca si¢ stolica Prus. W kolejnych dekadach sie¢ torowisk
zaczela systematycznie wydluzaé sie¢ na wschod 1 potnoc prowincji, taczac ze sobg Stargard,

Koszalin, Stupsk oraz nadmorskie porty: Swinoujicie, Kotobrzeg i Dartowo. System ten,



uzupetiony od lat 90. XIX wieku o gesta sie¢ kolejek waskotorowych budowanych najczesciej

z funduszy powiatowych i komunalnych, stanowit swoisty krwiobieg zasilajacy gtowne arterie

handlowe.
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Szczecin-Struga (Hohenkrug). Elewacja frontowa i zabudowania produkcyjne Pomorskiej Fabryki Papieru
(Pommersche Papierfabrik Hohenkrug) potozone nad rzeka Plonig. Przetom XIX w. i XX wieku. Karta pocztowa
z obiegu (zbiory prywatne).

Hohenkrug (Post: Miiklenbeck i.Pomnt) . ............. L T e O

Szczecin-Skolwin (Scholwin). Rysunek perspektywiczny przedstawiajacy infrastrukturg przetadunkowsa fabryki
celulozy i papieru (Feldmiihle, Papier- und Zellstoffwerke Aktiengesellschaft) nad Odra z nabrzezem, suwnicami
i statkami handlowymi. Pierwsza polowa XX wieku. Deutschlands Stidtebau: Stettin, hrsg. von Magistrat, Berlin-
Halensee 1925 (b.n.s.).



Rownolegle wielkie konstrukcje inzynieryjne oraz inwestycje hydrotechniczne
odmienily charakter pomorskich drég wodnych. Regulacja koryta Odry, pogltebienie toru
wodnego ze Swinoujécia do Szczecina oraz rozbudowa infrastruktury przeladunkowe;
pozwolily na ptynna obstuge masowych frachtow. Port w Szczecinie, zyskujac nowoczesne
dworce towarowe i1 nabrzeza, awansowat do roli najwazniejszego w tej czesci Prus i Niemiec
wezla dystrybucji surowcow — wegla, drewna, rud metali oraz ptodéow rolnych — trwale
wpisujac prowincje pomorska w migdzynarodowy obieg handlowy.

Wieloletni 1 dynamiczny rozwdj przemyshu oraz transportu wywotal glebokie
przeobrazenia w strukturze ludnosciowej prowincji pomorskiej. Od potowy XIX wieku obszar
ten zaczat zmagac si¢ ze zjawiskiem o niespotykanej wczesniej skali — masowym odplywem
ludnosci wiejskiej do wielkich o$rodkow miejskich i1 przemystowych (Landflucht). Tysigce
robotnikow rolnych, nie widzac perspektyw na zdominowanej przez junkierstwo prowincji
pomorskiej, emigrowato do Berlina, Nadrenii, Westfalii lub decydowato si¢ na dalekie wyjazdy
zamorskie do Stanéw Zjednoczonych. Aby zapobiec naglemu i dotkliwemu brakowi rak do
pracy w okresie nasilenia robdt polowych, od lat 90. XIX wieku pruskie wiadze otworzyly
granice dla tysiecy robotnikow sezonowych, rekrutowanych gltownie z ziem polskich
zamieszkalych pod zaborem rosyjskim i austriackim. Proces ten doprowadzit do przeobrazen
spotecznych. Podczas gdy mate miasteczka w glebi prowincji pozostawaly w cieniu rolniczego
zacisza, Szczecin przezywat spektakularny boom urbanistyczny. Po zniesieniu ograniczen
twierdzy wojskowej w latach 70. XIX wieku, miasto pod kierunkiem nadburmistrza Hermanna
Hakena weszlo w epoke nowoczesnej architektury wielkomiejskiej. Wznoszono monumentalne
gmachy uzyteczno$ci publicznej, szerokie aleje z luksusowymi kamienicami oraz
reprezentacyjny kompleks tarasow widokowych (tzw. ,,Tarasy Hakena” — obecnie Waly
Chrobrego), ktore zdominowaty nadrzeczny krajobraz.

Jednoczes$nie, dzigki nowym potaczeniom transportowym, wyjatkowy awans przezyt
pas nadmorski — dawne osady rybackie, takie jak: Swinoujscie, Miedzyzdroje, Kotobrzeg czy
Ustka, przeksztalcily si¢ w pozadane uzdrowiska 1 kurorty, przyjmujace co roku dziesigtki
tysiecy wezasowiczOow z prowincji pomorskiej, ale 1 z Wielkopolski czy Berlina.

Harmonijny rozw6j pomorskiego systemu gospodarczego zostat gwaltownie
zahamowany 1 sierpnia 1914 roku wraz z wybuchem I wojny $wiatowej. Data ta stanowita dla
caltej prowincji nagle przejscie z trybu cywilnego, zdominowanego przez wolny handel i ruch
turystyczny, na catkowicie wojenny. Wprowadzenie przez aliancka flot¢ blokady morskiej
odcigto pomorskie porty od rynkéow zachodnich i zamorskich, przynoszac zapas¢ w handlu

miedzynarodowym i frachcie komercyjnym.



Administracja panstwowa od pierwszych chwil podporzadkowala tutejszy przemyst
wymaganiom logistyki wojennej. Szczecinskie stocznie 1 zaktady mechaniczne (,,Vulcan”,
»Oderwerke”) zostaly zaangazowane niemal wytacznie w produkcje zbrojeniowg na rzecz
Cesarskiej Marynarki Wojennej, budujac okrety podwodne i realizujac zamowienia dla wojska.
Przeciagajacy si¢ konflikt przynidst jednakze katastrofalne skutki dla zaplecza surowcowego,
jak 1 pomorskiego rynku pracy. Poniewaz wigkszos¢ wykwalifikowanych mezczyzn w sile
wieku zostata zmobilizowana do armii, spowodowato to masowe zatrudnianie kobiet w
przemysle, administracji i transporcie.

Lata wojenne oznaczaty glteboka dewastacje rolnictwa i paraliz zaopatrzeniowy miast.
Chroniczne braki nawozow sztucznych, pasz oraz przymusowe rekwizycje koni doprowadzity
do zatamania si¢ produkcji zywnos$ci w majatkach ziemskich 1 w indywidualnych
gospodarstwach rolnych. Narastajace z kazdym miesigcem niedobory wegla i podstawowych
produktow konsumpcyjnych doprowadzity u schylku 1916 roku do fali dotkliwego glodu i
niepokojow spolecznych wsrdd ludnosci miejskie;.

Kiedy w listopadowe dni 1918 roku opadat kurz frontéw [ wojny Swiatowej, caty system
gospodarczy prowincji pomorskiej znajdowat si¢ na skraju catkowitego wyczerpania
organizacyjnego 1 wyniszczenia technicznego. Zrujnowana 1 pozbawiona stabilnych
fundamentow rynkowych prowincja wkroczyta w niestabilng i pelng dramatycznych wyzwan
epoke weimarskg. Koniec epoki imperialnej nie przynidst upragnionego spokoju, lecz
zapoczatkowat okres trudnych przemian politycznych, a w §lad za nimi takze gospodarczych.
Caly system ekonomiczny regionu byt skrajnie wyeksploatowany wieloletnim wysitkiem
zbrojnym, a najwazniejsze galezie wytworczosci oraz infrastruktura transportowa znajdowaty
si¢ na krawedzi catkowitej zapasci. Powaznym problemem stalo si¢ zniszczenie parku
maszynowego, zuzycie taboru oraz brak biezacej konserwacji urzadzen przemystowych i
rolnych, odktadanej przez cale lata na blizej nieokreslong przyszios¢. Codziennos$¢ u progu
nowej epoki wyznaczaty niedobory surowcowe, zdewastowany stan majatku produkcyjnego
oraz konieczno$¢ demobilizacji w krotkim czasie tysigcy zolnierzy powracajacych do
Zrujnowanej ojczyzny.

Dodatkowym czynnikiem destabilizujacym staly si¢ powojenne postanowienia traktatu
wersalskiego, ktore nakreslity nowa mape polityczng Europy Srodkowo-Wschodnie;.
Utworzenie niepodlegltego panstwa polskiego 1 wytyczenie tak zwanego ,korytarza
pomorskiego” (Korridor) odcigto Prusy Wschodnie od reszty terytorium Niemiec, co tylko
zdezorganizowato dotychczasowe powigzania rynkowe. Wskutek tych zmian likwidacji ulegta

dotychczasowa, wschodniopomorska struktura administracyjna z siedzibg w Gdansku.



Prowincja pomorska utracita przez to dotychczasowa spojnos$¢ terytorialng, a zerwanie
historycznych powigzan handlowych uderzyto w lokalnych producentow i spedytorow
(szczegblnie z rejencji koszalinskiej), ktérzy musieli odnalezé si¢ w nowym, sztucznie
ograniczonym uktadzie granicznym.

Poczatki funkcjonowania nowej rzeczywistosci ustrojowej zbiegly si¢ z okresem
glebokich niepokojoéw spoteczno-politycznych. Uchwalona 11 sierpnia 1919 roku konstytucja
weimarska nalozyla na panstwo obowigzek centralizacji i unifikacji rozproszonych dotad
systemow administracyjnych i gospodarczych w jeden, zintegrowany organizm ogdlnokrajowy.
W prowincji pomorskiej proces ten zaowocowal powotaniem nowych struktur regionalnych
badz modyfikacjg instytucji juz istniejacych (szczegdlnie zwigzanych z handlem, rzemiostem,
ushlugami, komunikacjg 1 transportem), ktorych obszar operacyjny obejmowatl dotad nie tylko
fragmenty prowincji pomorskiej, ale i prowincje sasiednie. Mtoda republika musiata jednak od
pierwszych miesiecy zmagac si¢ z gigantyczna, wymykajaca si¢ spod kontroli hiperinflacja,
ktoéra dostownie z miesigca na miesigc obracata w niwecz budzety panstwowe, prowincjonalne,
powiatowe czy gminne, uniemozliwiajagc prowadzenie racjonalnej polityki inwestycyjnej.
Pienigdz tracit na wartoSci w zastraszajacym tempie, co zmuszalo lokalne wiadze i
przedsigbiorstwa do poszukiwania alternatywnych form rozliczen, w tym do emisji pienigdza
zastepczego (tzw. notgeldow). Zapasci ekonomicznej towarzyszyly gwaltowne wystgpienia
polityczne, czego wyrazem stal si¢ m.in. prawicowy pucz Kappa, wywotujacy paraliz
komunikacyjny 1 decyzyjny w regionie. Pracownicy przemystu i transportu organizowali
masowe strajki, a codzienna egzystencja pomorskich rodzin stala si¢ nieustannym pasmem
kompromiséw i wyrzeczen oraz zmagan z dotkliwa bieda, bezrobociem i brakiem perspektyw.

Uzdrowienie sytuacji przyniosta dopiero potowa lat dwudziestych. Na mocy
mig¢dzynarodowych ustalen finansowych zwigzanych ze sptata reparacji wojennych (plan
Dawesa), 30 sierpnia 1924 roku powotano do Zzycia zreorganizowane, wielkie spotki
panstwowe, ktore cho¢ dziataty pod egida wladz panstwowych, to opieraly si¢ na zasadach
sciSle komercyjnych. Ustabilizowanie waluty 1 wprowadzenie nowej marki (Reichsmark)
otworzylto droge do odktadanej odbudowy potencjatu produkcyjnego, umozliwiajac pozyskanie
zagranicznych kredytow na modernizacje fabryk. Modernizacja ta miata jednak wysoka cene
spoteczng — aby zmniejszy¢ ogromne koszty eksploatacji, konieczne staly si¢ drastyczne
redukcje zatrudnienia, likwidacja pomniejszych oddziatow rozmaitych przedsigbiorstw oraz
postepujaca centralizacja zadan w wigkszych wezlach przemystowych. Wzrost wydajnosci

osiggano kosztem redukcji personelu, co potegowalo niepokoje na lokalnym rynku pracy.



Gospodarka prowincji pomorskiej w okresie migdzywojennym wcigz w duzej mierze
bazowata na tradycyjnych sektorach: rolnictwie, le$nictwie oraz przemysle przetworczym, cho¢
ich ranga zmieniata si¢ w zalezno$ci od uwarunkowan rynkowych. W rejencji koszalinskiej i
stralsundzkiej dominowata struktura wielkich majatkéw ziemskich, gdzie prowadzono masowa
uprawe burakéw cukrowych, ziemniakow oraz zboz. Wielkie folwarki junkierskie, mimo
kryzysu rynkowego, staraly si¢ utrzymac pozycje czolowych dostawcow zywnosci, inwestujac
w mechanizacj¢ prac polowych, oczywiscie nie bez pomocy panstwa. Zaplecze Pomorza
Tylnego bazowalo z kolei na intensywnej eksploatacji bogatych komplekséw lesnych,
dostarczajacych surowcow dla przemystu drzewnego, tartacznego i budowlanego zasilajacego
rynki zewnetrzne. Tartaki i fabryki celulozy stawaly si¢ gldéwnymi pracodawcami w mniejszych
powiatach, wigzac losy tysiecy robotnikow z koniunkturg w budownictwie.

Procesowi unifikacji przemystowej towarzyszylo wycofywanie przestarzatych maszyn
parowych 1 zastgpowanie ich nowoczesnymi turbinami oraz silnikami spalinowymi, nad
ktérych sprawnoscia czuwaty wielkie zaklady naprawcze zlokalizowane w gléwnych
osrodkach przemystowych z wielkimi i nowoczesnymi urzadzeniami i zatrudniajgce tysigce
rzemie$lnikow. Niezawodno$¢ i nowoczesnos¢ staly si¢ wizytowka pomorskiego przemyshu

przetworczego i maszynowego.

Szczecin-Skolwin (Sch‘(‘)l.in). Whnetrze hali produkcyjnej zakladow papierniczych w Skowinie (Zellstoff- und
Papierfabrik Odermiinde) z personelem obslugujacym wielocylindrowa maszyne papiernicza (drukarnig
rotacyjng). Okres migdzywojenny. Deutschlands Stidtebau: Stettin, hrsg. von Magistrat, Berlin-Halensee 1925
(b.n.s.).
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R 8 —der luxuriocse Gebrauchswagen

Der Name Stoewer reprisentiert cine Tradition. Er ist mit der Entwicklung des Automobil-

OTTO B R A u N wesens so eng verkniipft wie kaum ein anderer. Beste Qualitit und gediegene Werkmanns-
arbeit waren von jeher fiir Stoewer charakreristisch. Die neuen 8 Zylinder-Modelle haben einen

& SOHN neuen Faktor hinzugefiigt: Ueberlegene Schonheit und Eleganz. — Dabei ist der Stoewer 8, der
st von fithrenden Industrie- und Automobilleuten bevorzugt wird, nichtetwa ein unerschwinglich
FABRIK FUR teurer Luxuswagen; sondern ein Gel hswagen zu relativ auBerordentlich niedrigen Preisen.
FLEISCHEREI- Die fuinfsitzige I -Li ine, 2,5 Liter, 8 Zyl.-Motor, kosten RM 8950, die siebensitzige

Pullmann-Limousine von auflergewohnlicher Schonheit mit 4 Liter, 8 Zyl.-Motor, RM 12500

STOEWER-WERKE AKTIENGESELLSCHAFT

VORMALS GEBRUDER STOEWER, STETTIN

MASCHINEN

—

GRUNDUNGSIAHR 1892
STETTIN x BOGISLAVSTRASSE 4

Szczecin (Stettin). Grafiki reklamowe przedsiebiorstwa Otto Braun & Sohn (Fabrik fiir Fleischereimaschinen),
zlokalizowanego przy Bogislavstrasse 4 (obecnie ul. Bogustawa X), prezentujaca specjalistyczng maszyne
masarska (wilka do migsa) typu ,,Maxim”. Okoto 1930 rok. Deutschlands Stédtebau: Stettin, hrsg. von Magistrat,
Berlin-Halensee 1925 (b.n.s.) oraz fabryki Stoewera (Stoewer-Werke Aktiengesellschaft Vormals Gebriider
Stoewer) prezentujgca model luksusowego, 8-cylindrowego samochodu osobowego ,,Stoewer 8” wraz ze
specyfikacja techniczng i cennikiem limuzyn. Okoto 1930 roku. Deutschlands Stddtebau: Stettin, hrsg. von
Magistrat, Berlin-Halensee 1925 (b.n.s.).

Zupelnie odmiennym rytmem t¢tnita aglomeracja szczecinska, zwlaszcza rejony
Drzetowa 1 Grabowa, gdzie skoncentrowat si¢ przemyst cigzki 1 metalurgiczny. To tutaj
realizowano zaawansowane projekty budowy nowoczesnych maszyn oraz jednostek
ptywajacych w oparciu o zapotrzebowanie na rynkach zbytu. Szczecinskie stocznie i zaktady
odlewnicze przyciggaly wykwalifikowang kadre inzynierska oraz robotnikow z catych
Niemiec. Jednocze$nie wyjatkowy rozkwit, przerwany [ wojng §wiatowa, przezywat pas
nadmorski obejmujacy Uznam, Rugi¢, Wolin oraz znane kurorty: Kolobrzeg, Ustka i Leba.
Rozwdj turystyki masowe] zaowocowal organizacja regularnych pociagéow urlopowych i
kolonijnych, ktore pozwalaty milionom mieszkancow z glebi Rzeszy na dotarcie do battyckich
plaz, generujac zupelnie nowe zrodto stalego dochodu dla regionu. Baza noclegowa,
pensjonaty, restauracje oraz uslugi gastronomiczne staly si¢ podstawa dobrobytu nadmorskich
spotecznosci.

W tym tez czasie rozwijata si¢ architektura inzynieryjna, szczegélnie zwigzana z
modernizacjg infrastruktury drogowej 1 kolejowej, a takze wynikajaca z rozbudowy
srédladowych drog wodnych. Budowa wielkiego kanalu wodnego Berlin—Szczecin
(GroBschifffahrtsweg) postawita przed budowniczymi konieczno§¢ wzniesienia poteznych
konstrukcji ponad wodnymi arteriami na pograniczu brandenbursko-pomorskim. Procesom tym
towarzyszyto wycofywanie przestarzaltych maszyn i1 zastgpowanie ich nowoczesnymi seriami
parowozOw pospiesznych oraz towarowych, nad ktorych sprawno$cig czuwaly wielkie

warsztaty gtowne zlokalizowane m.in. w Stargardzie. Duza rol¢ w zaopatrywaniu regionu w



sprzgt mechaniczny odgrywaly szczecinskie zaklady ,,Vulcan”, z ktorych hal wyjezdzaly
uniwersalne lokomotywy serii T 18 (BR 78) oraz zaawansowane aerodynamicznie maszyny
serii BR 03, znacznie skracajgce czas podrézy na gldéwnych magistralach. Predkos¢,
niezawodno$¢ 1 nowoczesno$¢ staty sie¢ wizytdwka pomorskiego transportu surowcowego i

pasazerskiego.

i
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Szczecin (Stettin). Widok od strony Odry na monumentalne, stalowe rusztowania pochylni oraz infrastrukture
dzwigowa stoczni Vulcan (Stettiner Oderwerke Aktiengesellschaft fiir Schiff- und Maschinenbau / Vulcan-Werke).
Okoto 1925 rok. Deutschlands Stiadtebau: Stettin, hrsg. von Magistrat, Berlin-Halensee 1925 (b.n.s.).

W okresie miedzywojennym turystyka stala si¢ jednym z filar6w ekonomicznych
prowincji pomorskiej, generujgc miliony sprzedanych biletéw rocznie i stanowigc blisko 2,25%
catosci przewozow pasazerskich w skali kraju. Wybrzeze Battyku stato si¢ obowigzkowym
celem letniego wypoczynku dla mieszkancow przeludnionego Berlina, Saksonii czy Slaska, co
wymusito tworzenie specjalnych rozktadow jazdy dla pociaggéw urlopowych. Otwierano nowe
pensjonaty, a nadmorskie deptaki zapeknialy si¢ wczasowiczami szukajagcymi wytchnienia od
miejskiego zgietku. Zjawisko to przybralo na sile po 1933 roku, gdy turystyka zostata
scentralizowana przez panstwowa organizacj¢ propagandowsg ,,Kraft durch Freude” (KdF),
organizujaca masowe, dotowane wyjazdy pracownicze na plaze Uznamu czy Wolina, jak i do
Kotobrzegu, Dartlowa (Dartéwka), Ustki 1 Leby. Zioty wiek przezywaly rowniez przeprawy
promowe, w tym stynna mi¢dzynarodowa Linia Krolewska (,,Konigslinie) taczaca Sassnitz na

Rugii ze szwedzkim Trelleborgiem, obstugujaca luksusowe sktady sypialne, takie jak



»Skandinavien-Express”. Podr6z morska stala si¢ symbolem prestizu i nowoczesnego
komfortu.

Wskutek powstania granicy z Polskg 1 koniecznosci tranzytu przez ,,korytarz”, ogromne
znaczenie zyskala takze specyficzna struktura transportowa — Morska Stuzba Prus Wschodnich
(Seedienst OstpreuB3en). Uruchomiona w 1920 roku flota panstwowych statkow pasazersko-
towarowych kursowala z portow w Szczecinie i Swinoujsciu bezposrednio do Pitawy, omijajac
ucigzliwe formalnos$ci celne. Pasazerowie mogli cieszy¢ si¢ podroza morska bez koniecznosci
okazywania paszportow na granicach ladowych. Cho¢ byta to zegluga morska, wlaczono ja w
jednolity system taryfowy Kolei Rzeszy, co pozwolilo na przewiezienie ponad 1,8 miliona
pasazeréw do wybuchu kolejnej wojny.

Lata dwudzieste i trzydzieste, mimo poczatkowych wstrzasow, okazaly si¢ ostatecznie
czasem wielkich inwestycji infrastrukturalnych. Reprezentacyjny charakter przemian najlepiej
widoczny byt w obrgbie najwigkszych pomorskich miast i weztéw handlowych. Architektura
Szczecina, Stralsundu i Stupska zachwycata nowoczesng funkcjonalnoscig oraz elegancja.
Szczecinski kompleks portowo-miejski nieustannie si¢ rozrastal, wymuszajac regulacje
przyleglych nabrzezy Odry. Usprawnienie handlu szto w parze z rozbudowa poteznego
zaplecza logistycznego. Obok tradycyjnej wymiany towarowej wazng role odgrywaty terminale
wodne, w tym wyspecjalizowane nabrzeza przeznaczone specjalnie do obstugi frachtu
morskiego i1 surowcow podlegajacych ocleniu. Dopelnieniem tej architektury w regionie byty
imponujace budynki uzytecznosci publicznej niemal we wszystkich miastach prowincji
pomorskiej (siedziby witadz gminnych, sadéw obwodowych, szkél, siedziby agend

powiatowych itp.), ktore dominowaty nad okolicg nowoczesnym stylem.

Szczecin (Stettin). Znak graficzny (logo) szczecinskich zaktadéw przemysthu spozywczego i chemicznego
Ferdynanda Riickfortha (Ferd. Riickforth Nachf. A.G. Stettin) z charakterystycznym motywem stylizowanego
ptaka, okreslajacy profil produkcyjny fabryki (likiery, wyroby chemiczne i odzywcze). Okres migdzywojenny.
Deutschlands Stddtebau: Stettin, hrsg. von Magistrat, Berlin-Halensee 1925 (b.n.s.).



Wybuch I wojny $wiatowej we wrzesniu 1939 roku przerwat cywilny rozwdj prowincji
pomorskiej, przeksztatcajac tutejsza strukture gospodarcza w narzedzie totalnej agresji
militarnej. Wolny rynek i ruch turystyczny ulegly catkowitemu zamrozeniu, a priorytet w
przemysle oraz transporcie otrzymaly transporty wojskowe. Fabryki przestawiono na produkcje
amunicji 1 sprzetu bojowego, a racjonowanie surowcow uderzylo w lokalnych rzemie$§lnikow.
Wszystkie procesy produkcyjne zostaty podporzadkowane surowym wytycznym dowddztwa 11
Okregu Wojskowego w Szczecinie. Poniewaz tysigce wykwalifikowanych robotnikow i
rolnikéw powotano pod bron, dotkliwe luki kadrowe w fabrykach, na polach, czy nawet w
administracji musialy przymusowo wypetni¢ kobiety, jeficy wojenni oraz tysigce robotnikéw
przymusowych pracujacych w nieludzkich warunkach. Infrastruktura regionu stata si¢ takze
narz¢dziem zbrodni rezimu, stuzac m.in. do masowych transportow wiezniow do obozow
koncentracyjnych, w tym zmuszanych do niewolniczej pracy kobiet do obozu w Ravensbriick.
Wiadze nazistowskie powolaly w réznych czg¢éciach prowincji pomorskiej i w porozumieniu z
lokalnymi urzgdami pracy, filie obozéw koncentracyjnych i obozow pracy.

Ostatni, apokaliptyczny akt tej historii przynidst przetom lat 1944 1 1945, gdy alianckie
lotnictwo rozpoczeto zmasowane bombardowania pomorskich weztow przemystowych i
portowych. Naloty dywanowe obrocity w ruiny cate dzielnice fabryczne i mieszkalne
Szczecina. Szczegdlnie tragiczny los spotkal na poczatku marca 1945 roku Swinoujécie oraz
port w Sassnitz, gdzie w gruzach legta infrastruktura przetadunkowa, stoczniowa i dzwigowa
stuzaca do zatadunku towaréw, a $mier¢ poniosly tysigce cywilnych uchodzcow
ewakuowanych z Prus Wschodnich i zgromadzonych w tym czasie w pociggach oraz na
nabrzezach. Skala zniszczen i cierpienia ludnos$ci cywilnej osiaggneta woéwcezas apogeum.

W obliczu bltyskawicznej ofensywy zimowej Armii Czerwonej sprawny dotad organizm
gospodarczy przestat faktycznie istnie¢. Paraliz systemdw zaopatrzeniowych, brak energii
elektrycznej oraz odcigcie od zaplecza surowcowego przypieczgtowaly los prowincji. W
polowie marca 1945 roku, gdy wokoél Szczecina zaciskat si¢ pierscien oblezenia, podjeto
chaotyczng ewakuacj¢ personelu 1 mienia. Zdziesigtkowana kadra techniczna, z braku
surowcow, probowala utrzymac produkcje 1 transport do ostatnich chwil, opalajac maszyny
surowym drewnem nierzadko przed bezposredniag bliskoscig radzieckich czotgéw. Ucieczka
dyrekcji réoznych zaktadow produkcyjnych i zatrudnionych w nich robotnikéw na zachod
odbywata si¢ w warunkach permanentnego ostrzatu i organizacyjnego chaosu.

Kiedy w maju 1945 roku podpisano bezwarunkowa kapitulacje Niemiec, dawny,
tetnigcy zyciem krwiobieg pomorskiej potegi gospodarczej lezal w zgliszczach. Przemyst

przestat istnie¢, a infrastruktura portéw i miast prowincji pomorskiej byta catkowicie



sparalizowana. Setki kilometréw szlakéw zostato zdemontowanych w ramach reparacji przez
wojska radzieckie, a czg$¢ obiektdw inzynieryjnych zostala wysadzona w powietrze przez
wycofujacy si¢ Wehrmacht. W lipcu 1945 roku, wskutek postanowien konferencji
poczdamskiej i po przekazaniu Szczecina oraz Pomorza Zachodniego na wschod od Odry pod
polska administracje¢, prowincja pomorska ostatecznie przestala istnie¢. Na gruzach dawnego
porzadku rozpoczeta si¢ trudna pionierska odbudowa w zupelnie nowych realiach

geopolitycznych.
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